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ВСТУП 

Забезпечення високої працездатності транспортних машин в експлуа-

тації потребує у 5 – 6 разів більше коштів, ніж їхнє виготовлення. Через 

втрату працездатності щодня простоює 30% автомобілів. Внаслідок виму-

шеного навантаження різко зростає швидкість витрати ресурсу фактично 

працюючого рухомого складу. В умовах ринкової економіки ця проблема 

набуває не лише особливого науково-практичного інтересу, а й важливого 

державного значення. Тільки працездатний рухомий склад є основою збі-

льшення прибутку кожного підприємства та підприємця. 

Проте, традиційні методи підтримки працездатності, ідеологічно оріє-

нтовані на констатацію відмов і заміну деталей і вузлів, що вийшли з ладу, 

вже не відповідають жорстким вимогам ринкових відносин. Ускладнення 

конструкції автомобілів, підвищення екологічної і транспортної безпеки та 

особливо відповідальності виконуваної роботи (за характером та часом) 

різко підвищило «ціну» відмов. 

Спроби вирішення цієї проблеми методами «відмовної» теорії надій-

ності, що використовує з метою управління статистичні дані, ефективного 

результату не дають. Тому концепцію підтримки працездатності з серед-

ньостатистичним підходом до автомобіля як об'єкта управління з індивіду-

альними властивостями потрібно визнати неефективною. Поряд з цим ана-

ліз досліджень підтверджує, що поки відсутні дослідження загальних зако-

нів сталого розвитку машини (відповідно до загальновизнаної нової паради-

гми) і закономірностей поведінки, а також моделей, що дозволяють заздале-

гідь обчислювати, прогнозувати і оперативно керувати працездатністю. 

Узагальнення інформаційної теорії забезпечення надійності технічних 

систем, її енергетичного постулату, аналізу щільності потоку енергії та 

енергоентропіки приводять до висновку, що основою управління працез-

датністю машин має бути не вивчення подій (відмов), а дослідження ста-

нів. У зв'язку з цим необхідна розробка та практичне освоєння принципово 

нових систем діагностичного управління працездатністю. 

Вирішення цієї задачі стає реальним на основі глибокого вивчення, 

поряд з динамікою зношування сполучених деталей та накопичення пош-

коджень у них, динаміки організації, перебудови та збереження стійкого 

працездатного стану агрегату. 

Складність збереження стійкості працездатних станів у тому, що вони 

далекі від термодинамічної рівноваги системи. У сфері нелінійної залеж-

ності енергетичних і речових струмів від агресивних впливів умов експлу-

атації у структурах агрегатів розігруються принципово нові та найнесподі-

ваніші ефекти, які завжди мають лише кількісний характер. За критичних 

(біфуркаційних) значень параметрів станів відбуваються якісні зміни стру-

ктури через інтенсивне зростання флуктуацій термодинамічних сил і різко 

знижується їх стійкість. Наслідком цього є стрибкоподібна перебудова ор-

ганізації нерівноважної структури. Надмірно зростаюча нестійкість веде до 
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